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خريد و فروش 60 ميليارد توماني بازيكنان فوتبال

گرهي ديگر 
بر ترافيك تهران

تاييد رسمي 
وجود مافياي 

سيگار در كشور
ستاد مركزي مبارزه با قاچاق

 و وزارت اطلاعات برخي اعضاي 
مافياي سيگار را شناسايي كرده  است

در حالي كه تاكنون اخبار ضد و نقيضي درباره 
وجود فعاليت مافياي سيگار در كشور منتشر شده، اما 
ظاهرا اكنون وجود اين مافيا به طور رسمي مورد تاييد 

قرار گرفته است.
به گزارش خبرگزاري ها، ستاد مركزي مبارزه 
با قاچاق كالا و ارز با همكاري وزارت اطلاعات در 
حال شناسايي عوامل دخيل در مافياي سيگار است و 
ظاهرا تعدادي از اعضاي اين شبكه كه يك «شبكه 
اختاپوسي» توصيف شده است، شناسايي هم شده اند. 
براساس اطلاعاتي كه تاكنون در اين باره منتشر شده 
است مافياي سيگار از مرزهاي ورودي كشورتا انبار 
و مراكز عرضه خرده فروشي سيگار در شهرهاي 
مختلف كشور عامل داشته و به صورت سازمان يافته 

و بارزي عمل مي كند.
ستاد مركزي مبارزه با قاچاق كالا و ارز اذعان كرده 
كه به زودي شناسايي اعضاي مافياي سيگار تكميل 
شده و پس از مستندسازي به مردم اعلام شود. آخرين 
آمار موجود درباره قاچاق سيگار در سال هاي اخير 
حاكي از رشد قابل توجه سيگار قاچاق در سبد سيگار 
مصرفي كشور و رسيدن آن به سهم 30 درصد است 
با اين كه اين سهم در سال 85 حدود 43 درصد بود 
اما 2 سال بعد يعني در 87 با كاهشي قابل توجه به 
عدد 7 درصد رسيد، اما از اين سال به بعد به دلايلي 
كه تاكنون اعلام نشده است، مجددا افزايش يافت 
و سهم 30 درصدي را به خود اختصاص داد. مصرف 
سيگار كشور نيز در سال 86 حدود 56 ميليارد نخ بود 

كه در سال 88 به 62 ميليارد نخ رسيد.
شايد اين براي نخستين بار باشد كه وجود يك 
مافيا در كشور اين گونه صريح و به طور رسمي مورد 

تاييد قرار مي گيرد. 
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«جام جم» از آخرين تغييرات تيم هاي ليگ برتري در فصل نقل و انتقالات گزارش مي دهد
رضا پورعالي/ گروه ورزش

حتي تعيين سقف قرارداد 350 ميليون توماني 
براي باشگاه هاي فوتبال هم باعث نشد بازار نقل و 

انتقالات ليگ دهم از رونق بيفتد.

فصل نقل و انتقالات ليگي كه از 5 روز ديگر با 
آغازش تنور فوتبال ما را گرم مي كند، از 14 خرداد 
ماه گذشته آغاز شد و تا ساعت 24 روز دوشنبه 28 
تيرماه ادامه داشت. اين كه دلال ها در اين 46 روز 
چه  ها كردند و نكردند، نكته اي نيست كه بخواهيم 

در اين مجال به آن بپردازيم، اما وقتي در مجموع در 
همين مدت كوتاه نزديك به 60 ميليارد تومان توسط 
باشگاه ها براي جذب نفرات جديد هزينه مي شود، 
تصور اين كه حداقل 10 درصد اين رقم به جيب 
واسطه هايي مي رود كه درون و بيرون باشگاه ها 

فعاليت مي كنند، شايد فرض خوشبينانه قضيه باشد.
در مجموع نزديك به 150 بازيكن قراردادهاي خود 
را در فصل نقل و انتقالات تمديد كردند و نزديك 
به 130 بازيكن هم با ثبت قراردادهاي جديد، ليگ 
دهم را در تيمي كه تازه به آن ملحق شده اند، آغاز 

مي كنند.اين بدان معناست كه مديران تيم هاي 
ليگ برتري حدود 280 بار براي تمديد يا جذب 
نفرات جديد، پاي برگه هاي قرارداد را در هيات هاي 

فوتبال امضا كردند 
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كارشناسان معتقدند توسعه 
حمل و نقل عمومي نبايد مشكلي 
براي تردد خودروهاي شخصي 

ايجاد كند
در حالي كه هنوز يك سال از راه اندازي خط  
ويژه اتوبوسراني خيابان وليعصر(عج) كه در آغاز 
اجرا با مخالفت هاي برخي اعضاي شوراي شهر 
تهران و مسوولان شوراي عالي ترافيك مبني بر 
پيش  بيني  و  مسير  انتخاب  بودن  غيركارشناسي 
افزايش بار ترافيك اين محدوده روبه رو بود، نگذشته 
است، اين بار قرار است در آزمون و خطايي ديگر خط 

ويژه  در بزرگراه چمران اجرا شود.
 اين تصميم در شرايطي اتخاذ شده است كه 
بسياري از ناظران پيش بيني مي كنند با ايجاد خطوط 
ويژه اتوبوسراني در بزرگراه چمران، عملا اين شاهراه 
ارتباطي پايتخت از حالت بزرگراه خارج شده و به 
خياباني پرترافيك تبديل خواهد شد. آنان در اين 
زمينه به آغاز عمليات ايجاد اين خط اشاره مي كنند كه 
همين حالا نيز ترافيك بسياري را در بزرگراه چمران 

ايجاد كرده است.
ــوط اتوبوس هاي تندرو در برخي  راه اندازي خط
خيابان هاي پايتخت كه بنا به تاكيد مسوولان معاونت 
حمل و نقل و ترافيك شهرداري تهران قرار بود با هدف 
بهبود وضعيت حمل و نقل عمومي و افزايش رغبت 
شهروندان به استفاده از وسايل نقليه عمومي به جاي 
خودروي شخصي انجام شود، درعمل به دليل برخي 
نواقص و مشكلات دردسرهايي را براي شهرونداني 
ــيرها تردد مي كنند و بويژه نارضايتي  كه در اين مس
كسبه و ساكنان اين محدوده ها به همراه آورده است.
عدم تحقق انتظارات شهروندان تهراني از راه اندازي 
ــير تردد  خطوط بي.آر.تي، افزايش بار ترافيك در مس
ــخصي و اتوبوس سواري مسافران با  خودروهاي ش
ــاقه تا جايي پيش رفته است كه مسوولان  اعمال ش
شوراي عالي ترافيك وزارت كشور در اظهارنظرهايي 

به انتقاد جدي از آن پرداخته اند.
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درياچه اروميه
در آستانه 
مرگ

درياچه اروميه تا همين چند سال 
اخير، تنها عنوان بزرگ ترين درياچه 
شور كشور را يدك نمي كشيد، بلكه 
مكاني بود براي مهاجرت پرندگاني 
كه در مسيرشان از اروپا به جنوب به 
اين درياچه پناه مي بردند،  ولي اين 
روزها اين پرندگان در سرگرداني 
يافتن محلي امن به سر مي برند، 
چرا كه درياچه آب هاي شوري كه 
آرتميايش شهرت جهاني داشته 
هم اكنون در حال انقراض است. 
مشروح اين خبر را در صفحه 15 
بخوانيد. 
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